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Fig. 2 /1 - Composizione trenl
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Flg. 22 - Composizione trenl
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Fig 7.3 - Disposiziona spparscchi sul carrelil
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* Lalo gancio automatico (estremita esterna unita di trazione)

§ Lalo asta rigida (estremila inlerna unita di trazione)



Collegamento cassa-carrello
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Fig. B/A - Sistema dl trasmissione
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Fig. 9. Pannello frontale
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Fig. 13. Indicatore di velocita
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Fig. 19 - Quadro laterale ausiliari
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Fig. 20 - Quadro segnalazioni ausiliarie
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Fig. 22 - Quadro leve di comando

Il quadro comprende:

a)
b)

c)

d)

e)

PULSANTE FISCHIO

LEVA ESTRAIBILE INVERTITORE DI MARCIA
E unica su tutto il treno, pertanto in caso di cambio cabina di guida,
deve essere utilizzata sul banco che si vuole abilitare. La sua
estrazione si puo ottenere solo con leva al centro.

LEVA DI COMANDO DI TRAZIONE

Nella posizione “ZERO" il convoglio & disinserito: nella posizione
“M" il convoglio & inserito con la minima corrente di trazione.
Oltre la posizione “M", fino alla massima, si avranno nel circuito di
trazione valori di corrente proporzionali allo spostamento angolare
assunto dalla leva.

PULSANTE TROMBA

INTERRUTTORE FARO CENTRALE

LEVA DI IMPOSTAZIONE VELOCITA :

La sua manovra serve ad impostare, in marcia automatica, la

velocita voluta il cui valore viene visualizzato sull'apposito display
(1. fig. 12).



Fig. 10. Pannello segnalazioni Fig. 11. Commutatore impostazione

locco porte corrente di linea (SCL)
L
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APERTURA PORTE MASSIMA CORREMTE

Fig. 12. Tabella indicante i valcri di corrente in funzione del numero dei
veicoli e della impostazione di corrente prescelta.

] POSIZIONI CEL COMMUTATORE SCL

N. 1 2 3 a4 5 6 7 8

M 75 | 100 125 50 | 175 200

2| 150 350 400

3| 225 | 525 600

[a| 300 | 700 800 |

5| 375 875 1000

6| 450 1050 1200

7] 525 1225 1400
8] 600 _ )| 1400 1600

9| 675 1575 1800

0| 750 1750 2000

— NUMERO VEICOLI IN COMPOSIZIONE

2=
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Fig.5 A - Schema funzlonale clrcultl AT, per BAC-BB
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Fig. 1. Configurazione circuiti AT. in trazione (veicoli BAC-BBP)

e,
S orot”

RDG

__/\/__1"




Flg.1 -Filll Treno AT
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Fig. 4 - Schema comando compressore 1° alzamento pantografo
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Fig. YA - Schema circultl 110V c.e.
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Fig. 12/A - Schema comando manuale di irarions, frenatura e coesting
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